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® Kraftfahrzeug-Turschlofc mit voneinander getrennter SchlieSeinheit und Steuereinheit 

® Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug-TurschloB mit 

mechanischen SchlieBeiementen (1, 2), in einer Schlieft- 

einheit (3), mit einer Schloftmechanik (5) mit mehreren 

miteinander 2usammenwirkenden Elementen in einer 

von der Schliefteinheit (3) getrennten Steuereinheit (7), 

ggf. mit einer SchloSelektronik (8) in der Steuereinheit (7), 

wobei die Schliefceinheit (3) raumlich beabstandet von 

der Steuereinheit (7) in oder an einer Kraftfahrzeugtur 

oder -klappe (9) anzuordnen ist, wobei die SchlieReinheit 

(3) mittels eines Entfernungs-Kraftubertragungsmittels 

(11) mit der Steuereinheit (7) verbunden ist und wobei ein 

SchlieBelement (2) in der SchlieBeinheit (3) mittels des 

Entfernungs-Kraftubertragungsmittels (11) von einem 

Element der SchloRmechanik (5) in der Steuereinheit (7) 

aus mechanisch betatigbar ist. Dieses istdadurch gekenn- 
f" zeichnet, daft in der SchliefSeinheit (3) mindestens ein 

elektrisch zu versorgendes, anzusteuerndes und/oder ab- 
™ zufragendes Bauelement (23) angeordnet ist, das mittels 
^ eines elektrischen verbindungselementes (24) mit der 

Schloftelektronik (8) in der Steuereinheit (7) elektrisch 
O verbunden ist, wobei das elektrische Verbindungsele- 
_ ment (24) in das mechanische Kraftubertragungsmittel 
^ (11) integriert oder mit diesem zusammehgefafct ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Kraftfahr- 
zeug-TurschloB mit den Merkmalen des Oberbegriffs von 
Anspruch 1. 5 
[0002] Der Begriff des Kraftfahrzeug-Turschlosses ist 
umfassend zu verstehen. Es sind nicht nur Seitentiirschlos- 
ser und Heckturschlosser, sondem beispielsweise auch 
Heckklappenschlosser davon abgedeckt. Im iibrigen meint 
der Begriff Kraftfahrzeug-TurschloB das gesarnte System, 10 
dessen Bestandteile auch verteilt angeordnet sein konnen. 
[0003] Kraftfahrzeug-Turschlosser sind in einer Vielzahl 
von Ausfuhrungsformen bekannt. Immer haufiger findet 
man Krafflahrzeug-Turschlosser mit Zentralverriegelungs- 
antrieb, Offhungsantrieb, SchUeBhilfsantrieb, samtlich elek- 15 
tromotorisch angetrieben, Ein Beispiel dafur findet man in 
der EP 0 894 920 Al. Bei diesem Kraftfahrzeug-TurschloB 
befindeh sich an den SchlieBelementen und in der SchloB- 
mechanik eine Vielzahl von Mikroschaltern, teilweise aus- 
gefuhrt als beriihrungslos arbeitende Sensoren, insbeson- 20 
dere Hall-Sensoren, deren Signale in einer SchloBelektronik 
ausgewertet und umgesetzt werden. 

[0004] Insbesondere bei der SchloBmechanik und der 
' SchloBelektronik ist die Frage des Feuchtigkeitseintritts von 
Bedeutung. Das zuvor erlauterte, bekannte Kraftfahrzeug- 25 
TurschloB trifft hier besondere MaBnahmen der Abschir- 
mung. 

[0005] Eine Kraftfahrzeugtur oder -klappe hat einen der 
TiirauBenwandung zugewandten Feuchtraum, in den von 
oben her am Fensterschacht Feuchtigkeit in haufig nicht un- 30 
beachtlicher Menge eintritt, und einen davon getrennten und 
dagegen meist abgedichteten Trockenraum, gerichtet zur In- 
nenseite der Kraftfahrzeugtur oder -klappe. Im Feuchtraum 
sitzen notwendigerweise die SchlieBelemente, die sich- nor- 
malerweise an der Stirnseite der Kraftfahrzeugtur oder - 35 
klappe befinden. Im Trockenraum befinden sich elektrische 
Bauelemente und Einrichtungen, beispielsweise Lautspre- 
cher etc. Eine Feuchtraum-/Trockenraum-Trennung ist bei- 
spielsweise fur elektrische Fensterheber bereits bekannt ge- 
worden. 40 
[0006] Beim Stand der Technik, von dem die Erfindung 
ausgeht (DE 44 44 581 Al) ist eine Feuchtraum-/Trocken- 
raum-Trennung auch fiir ein Kraftfahrzeug-TurschloB er- 
folgt. Bei diesem bekannten Kraftfahrzeug-TurschloB ist 
vorgesehen, daB die mechanischen SchlieBelemente, auch 45 
hier SchloBfalle und Sperrklinke, in einer SchlieBeinheit in 
einem gekapselten Gehause zusammengefaBt sind, das im 
Feuchtraum angeordnet ist. Im Trockenraum hingegen sitzt, 
uber Bowdenziige mit der SchlieBeinheit verbunden, die ih- 
rerseits separierte Steuereinheit mit elektrischem Antriebs- 50 
motor und SchloBelektronik. Im Trockenraum sitzt auch 
eine TurinnengrifTanordnung, Der Einsatz eines Entfer- 
nungs-Kraftubertragungsmittels wie eines Bowdenzugs, der 
die Feucht-/Trocken-Abtrennung der Kraftfahrzeugtur oder 
-klappe durchsetzt, erlaubt es, die feuchtigkeitsempfindliche 55 
Steuereinheit im Trockenraum unterzubringen, ohne die 
. Funktionstiichtigkeit des Kraftfahrzeug-Turschlosses insge- 
samt zu beeintrachtigen. 

[0007] Aus einer nicht vorveroffentlichten Patentanmel- 
dung (DE 10 05 7007.0) ist der Vorschlag zu entnehmen," 60 
das Konzept der Feucht-/Trocken-Abtrennung weiter dahin- 
gehend zu komplettieren, daB eine TurauBengrifFanordnung 
mit einem TiirauBengrifF und einem SchlieBzylinder mittels 
eines Entfemungs-Kraftubertragungsmittels, insbesondere 
eines Bowdenzugs, nicht mit der SchlieBeinheit, sondern 65 
mit der im Trockenraum befmdlichen Steuereinheit mecha- 
nisch verbunden ist. Dadurch erfolgt eine Betatigung des 
SchlieBelementes der SchlieBeinheit, insbesondere also der 
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Sperrklinke, von der TurauBengriffanordnung her nur uber 
die Steuereinheit. Die Steuereinheit enthalt auch die Ele- 
mente der SchloB-mechanik sowie Zentralverriegelungsan- 
trieb, Diebstahlsicherungsantrieb etc. 
[0008] Bei dem vorveroffentlichten Stand der Technik 
sind insgesamt nicht weniger als funf mechanische Verbin- 
dungen durch Entfernungs-Kraftubertragungsmittel und 
eine nicht naher dargestellte. Anzahl von elektrischen Ver- 
bindungselementen erforderlich. Bei dem weiter erlauterten, 
nicht vorverofTentlichten Stand der Technik gilt das in ent- 
sprechender Weise. Der damit verbundene Aufwand ist er- 
heblich und steht einer praktischen Einfuhrung dieser Kraft- 
fahrzeug-Turschlosser entgegen. 

[0009] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das zu- 
vor erlauterte bekannte Konzept einer Feuchtraum-ZTrok- 
kenraum-Trennung fiir ein Kraftfahrzeug-TurschloB zu opti- 
mieren. 

[0010] Die zuvor aufgezeigte Aufgabe ist in einer ersten 
Alternative durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils 
von Anspruch 1 geldst. Nebengeordnete Losungen sind in 
den Patentanspriichen 2, 3, und 10 beschrieben. Bevorzugte 
Ausgestaltungen und Weiterbildungen einzelner Aspekte 
sind in Unteranspruchen erfaBt. 

[0011] Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung und 
besondere Funktionen und Vorteile werden nachfolgend an- 
hand der Erlauterung bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele mit 
Bezug auf die Zeichnung naher erlautert. In der Zeichnung 
zeigt: 

[0012] Fig. 1 eine prinzipielle Darstellung eines zweiteili- 
gen KraMahrzeug-Turschlosses mit SchlieBeinheit im 
Feuchtraum und davon getrennter Steuereinheit im Trok- 
kenraum, 

[0013] Fig. 2 eine Darstellung einer besonders bevorzug- 
ten Ausfuhrung einer Steuereinheit eines Kraftfahrzeug- 
Turschlosses gemaB Fig. 1, 

[0014] Fig. 3 ein besonderes Detail eines erfindungsgema- 
Ben Kraftfahrzeug-Turschlosses, 

[0015] Fig. 4 ein weiteres Detail in Verbindung mit der 
TurinnengrifTanordnung eines erfindungsgemaBen Kraft- 
fahrzeug-Turschlosses, 

[0016] Fig. 5 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiels eines er- 
findungsgemaBen KraMahrzeug-Tiirschlosses in einer 
Kraftf ahrzeug-S eitentiir, 

[0017] Fig. 6 den Bereich der TurauBengriffanordnung 
des Kraftfahrzeug-Turschlosses aus Fig. 5, 
[0018] Fig, 7 den Bereich der TurauBengriffanordnung 
des Kraftfahrzeug-Turschlosses aus Fig. 5. jetzt mit Darstel- 
lung von TurauBengriff und SchlieBzylinder, 
[0019] Fig. 8 eine SchlieBeinheit eines bevorzugten Aus- 
fuhrungsbeispiels eines erfindungsgemaBen Kraftfahrzeug- 
Turschlosses in schematischer Darstellung. 
[0020] Fig. 1 zeigt das Grundkonzept der vorliegenden 
Erfindung, namlich ein Kraftfahrzeug-TurschloB mit me- 
chanischen SchlieBelementen 1, 2, insbesondere einer 
SchloBfalle 1 und einer Sperrklinke 2, in einer SchlieBein- 
heit 3, die sich hier in einem gegen Feuchtigkeitseintritt gut 
geschiitzten Gehause 4 befinden. Femer zeigt Fig. 1 eine 
SchloBmechanik S. ebenfalls angedeutet in einem Gehause 
6, wobei Fig. 2 erkennen laBt, daB eine solche SchloBme- 
chanik 5 regelmaBig mehrere miteinander zusammenwir- 
kende Elemente aufweist. Diese Anordnung bildet eine von 
der SchlieBeinheit 3 raumlich getrennte Steuereinheit 7. 
[0021] Das in Fig. 1 schematisch dargestellte Kraftfahr- 
zeug-TurschloB ist am Beispiel eines Kraftfahrzeug-Seiten- 
tiirschlosses dargestellt. Auch Hecktiirschlosser, Schiebe- 
tiirschlosser, Klappenschlosser o. dgl. sind von diesem Be- 
griff des Turschlosses erfaBt und abgedeckt. Auf den ein- 
gangs angesprochenen Stand der Technik darf zur weiteren 
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Erlauterung hingewiesen werden.. • dem es muB auch das Signal abgefragt werden. Die dazu ge- 
[0022] In Fig. 2 ist bereits angedeutet, daB sich. in der horende Elektronik befindet sich als SchloBelektronik 8 in 

Steuereinheit 7 eine SchloBelektronik 8 befindeh kann, re- der Steuereinheit 7. Die Verbindung wird mittels eines elek- 

gelmaBig auf einer Platine, die im Gehause 6 der Steuerein- trischen Verbindungselementes 24 hergestellt. Der wesentli- 
heit 7 eingesetzt ist. Hier finden gegebenenfalls auch die 5 che Gedanke liegt nun darin, daB das Verbindungselement 

notwendigen Mikrosch alter, Senspiren etc. ihren Platz. . . * 24 in das mechanische Kraftubertragungsmittel" 11 integriert 

[0023] Fig. 1 macht deutlich, daB die SchlieBeinheit 3 bzw. mit diesem zusarnmengefaBt.ist. Im dargestellten Aus- 

raumlich beabstandet von der Steuereinheit 7 in einer Kraft- . fuhrungsbeispiel ist dies dadurch angedeutet^ daB die zwei- 
fahrzeugtur, oder -klappe 9 angeoriinet ist, und zwar die adrige Verbiridungsleitung, die das elektrische Verbindungs- 

SchlieBeinheit 3 mit den SchlieBelementen 1, 2 im Feucht- 10 element 24 darstellen soil, als eine Art Mantel um den 

raum an der Stirnseite der Kraftfahrzeugtur oder -klappe 9, "... Bowdenzug, der das Kraftubertragungsmittel 11 darstellt, 

die Steuereinheit 7 hingegen jenseits der FeuchtATroeken- gewickelt ist. 

Abtrennung 10 im Trockenraum der Kraftfahrzeugtur oder - [0029] ffier sind eine Vielzahl anderer Varianten denkbar, 

.klappe 9. . ^ beispielsweise als Integration einer Litze, als Umwicklung 
[0024] Die zuvor geschilderte verteilte Anordnung der 15 mit einer FoHe, als elektrisch leitende Fullung des Mantels 

Komponenten des Kraftfahrzeug-Turschlbsses hat die oben des Bowdenzugs etc. Im Extremfall ware es sogar moglich, 

erlauterten Vorteile insbesondere hinsichitlich des Feuchtig- eine Signalubertragung uber die Seele des Bowdenzugs, 

keitsschutzes der empfindlichen mechanischen Elemente also tiber den eigentlichen mechanischen Kraftubertra- 

der SchloBmechanik 5 und der SchloBelektronik 8. gungszug herzustellen. ; . . 

[0025] Natiirlich muB wegen der Konzentration der elek- 20 [0030] Fig. 4 zeigt eine andere Besonderheit der erfin- 

( trischen Komponenten in der Steuereinheit 7 die mechani- dungsgemaBen Konzeption dergestalt, daB eine Turinnen- 

sche Bewegung der Sperrklinke 2 iiber die Entfernung zwi- griffanordnung 25 mit der Steuereinheit 7 zusammengefaBt, 
schen der SchlieBeinheit 3 und der Steuereinheit 7 ubertra-^ insbesondere darin integriert ist Dies inacht sich die'Tatsa- 

gen werden. Dazu dient im dargestellten Aiisfuhrungsbei- che zunutze, daB die Steuereinheit 7 ja ohnehin entfernt von 

spiel und so auch im Stand der Technik ein Entfemungs- 25 der SchlieBeinheit 3 im Trockenraum angeordnet ist und da- 

Kraftubertragungsmittel 11, hier und nach bevorzugter Aus- mit dort, wo die Turmnengriffanordnung 25 ohnehin bereits 

fuhrung in Form eines Bowdenzugs mit einer Seele IT. Fig. angeordnet ist. Man kann also die Zweiteiligkeit des Kraft- 

2 macht deutlich, daB ein entsprechender Sperrklinkenhebel fahrzeug-Turschlosses mit SchlieBeinheit 3' und Steuerein- 

12 die' Seele 11' des Bowdenzugs 11 zur Betatigung der heit 7 weiter dadurch optimieren, daB man eine Zusammen- 

Sperrkhnke 2 nach rechts zieht, wodurch die Sperrklinke 2 30 fassung mit der Turinnengriffanordnung 25 wie dargestellt 

ausgehoben wird. Das geschieht naturlich nur dann, wenn . vomimmt. Die Steuereinheit 7 ist hier im ubrigen nur sehr- 

die Steuereinheit 7 im iibrigen "freigeschaltet" ist, sich also schematisch dargestellt, das "Irinenleben" kann ahnlich dem 

in Fiinktion "entriegelt" befindet. Ausfuhrungsbeispiel von Fig. 2 gestaltet sein. Man erkennt, 

[0026] Fig. 2 macht deutlich, wie im bevorzugten Ausfuh- daB sehr zweckmaBig die Entfemuhgs-Kraftubertragungs- 

rungsbeispiel das Innenleben der Steuereinheit 7 aussehen 35 mittel hier entf alien konnen. 

kann. Eine derartige Steuereinheit 7 ist bei dem nicht vor- [0031] Als weitere, hier nicht weiter dargestellte Altema- 

veroffentlichten Stand der Technik, der weiter oben bereits dve kann man vorsehen, daB in die SchloBelektronik 8 in der 

angesprochen ist, im Grundsatz bereits eingesetzt worden. Steuereinheit 7 weitere elektrische Steuerfunktionen der 

Man erkennt einen Bowdenzug 13, der zu einem TiirauBen- Kraftfahrzeugtur oder -klappe integriert sind, insbesondere 

griff fuhrt, einen von diesem Bowdenzug 13 aus zu betati- 40 fur eihen elektrischen Fensterheber und/oder eine elektri- 

genden AuBenbetatigungshebel 14 sowie ein Kupplungsele- sche AuBenspiegelverstellung und/oder eine Nahfeldbe- 

ment 15. Ein Zentralverriegelungsantrieb weist einen elek- , leuchtung und/oder eine Lautsprecheranordnung. 

trischen Antriebsmotor 16 sowie ein Schneckeriradgetriebe [0032] Als weitere Alternative kann man vorsehen, daB in 

mit einem in zwei Richtungen antreibbaren Antriebselement die SchloBelektronik 8 in der Steuereinheit 7 weitere elektri- 

17, hier einem Schneckenrad,- auf . Das Antriebselement 17 45- sche Steuerfunktionen, die auBerhalb der Kraftfahrzeugtur 

betatigt in einer 'Richtung ein Verstellelement 18 in Rich- oder -klappe wirken, integriert sind, insbesondere fur eine 

tung einer eingekuppelten Stellung. sowie den Bowdenzug Sitzverstellung und/oder eine FuBraumbeleuchtung und/ 

11 zur Sperrklinke 2. In der*entgegengesetzten Richtung oder eine Blinkers teuerung. 

wird das Verstellelement 18 in Richtung der ausgekuppelten [0033] SchlieBlich kann man sich bei der jetzt vorliegen- 

Stellung betatigt und die Sperrklinke 2 freigegeben. 50 den Konzeption vorstellen, daB man einen in der Steuerein- 

[0027] Femer vorgesehen ist ein Bowdenzug 19 zu einem . heit ohnehin vorhandenen elektrombtorischen Antrieb so 

Tuiinnengriff, ein Diebstahlsicherungsantriebsmotor 20 mit gestaltet, daB er auch andere Funktionen ausfuhrt, insbeson- 

entsprechendem Antriebselement 21 und ein dazu gehoren- dere die Funktion eines Zentralverriegelungsantriebs und/ 

der Kuppelzapfen 22. Fur diese Konstruktion darf im tibri- oder eines Diebstahlsicherungsantriebs und/oder einer elek- 

genaufeinezeitgleichhinterlegtePatentanmeldungdervor- 55 tromotorischen SchlieBhilfe fur. die. SchloBfalle 1 der' 

liegenden Anmelderin verwiesen werden. SchlieBeinheit 3 und/oder einer elektromotorischen Off- 

[0028] Fig. 3 macht nun deutlich, daB in der vorliegenden nungshilfe fur die Sperrklinke 2 der SchlieBeinheit 3 und/ 

NKonstruktion in der SchlieBeinheit 3 mindestens ein elek- oder fur einen elektrischen Fensterheber und/oder fur einen 

trisch zu.versorgendes, anzusteuemdes und /oder abzufra- elektrisch betatigten AuBenspiegel. Naturlich kann man al- 

gendes Bauelement 23. vorgesehen ist. Ini dargestellten Aus- 60 ternativ auch vorsehen, eine Mehrzahl elektromotorischer 

fuhrungsbeispiel handelt es sich bei diesem Bauelement 23 Antriebe in der Steuereinheit 7 zu realisieren, die dann je- 

um einen Sensor, insbesondere einen Hall-Sensor, zur Ab- weils unterschiedliche Funktionen haben, insbesondere die 

frage der Position der SchloBfalle 1. Aiternadv oder zusatz- Funktion eines Zentralverriegelungsantriebs. und/oder eines 

lich dazu ist es moglich, auch einen Sensor zur Abfrage der Diebstahlsicherungsantriebs und/oder einer elektromotori- 

Position der Sperrklinke 2 vorzusehen. Diese Bauelemente 65 schen SchlieBhilfe fur die SchloBfalle 1 der SchlieBeinheit 3 

23 befinden sich notwendigerweise in der SchlieBeinheit. und/oder einer elektromotorischen Offhungshilfe fu r di e 

Da es sich um elektrische/elektronische Bauelemente han- # . Sperrklinke 2 der SchlieBeinheit 3 und/oder fur einen elek- 

delt, miissen sie nicht nur mit Strom versorgt werden/ son- trischen Fensterheber und/oder 'fur einen elektrisch betatig- 
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ten AuBenspiegel. Wesentlich ist in beiden Fallen, daB man 
die Steuereinheit 7 zu einer Art kompletten Tiirsteuergerat 
oder zentfalen elektrischen Tiirfunktionsantrieb aufriistet. 
[0034] Fig. 5 zeigt ein unter Beibehaltung des Konzepts 
. einer Feuchtraum-/Trockenraum-Trennung installations- 5 
technisch weiter optimiertes Kraftfahrzeug-TurschloB, wie- 
derum angeordnet in einer Kraftfahrzeugtur 9. Von erhebli- 
cher Bedeutung ist die hier ohne weiteres erkennbare Tatsa- 
che, daB eine weitere Optimierung der Verbindungstechnik 
stattgefunden hat. Zum einen ist die Turinnengriffanord 5 - 10 
nung 25 auch hier mit der Steuereinheit 7 zusammengefaBt 
worden, wie das bereits beim Ausfiihrungsbeispiel aus Fig, . 
4 beschrieben worden ist, zum anderen sind hier konstruk- 
tive Losungen gefunden worden, die es ermoglichen, nur 
noch zwei Entfemungs-Kraftubertragungsmittel vorzuse- 15 
hen, namlich das Entfemungs-Kraftubertragungsrnittel 11 
zwischen SchlieBeinheit 3 und Steuereinheit 7 und das Ent- 
femungs-Kraflubertragungsmittel 13 zwischen einer Turau- 
Bengriffanordnung 30 und der Steuereinheit 7. Was dazu im 
einzelnen realisiert worden ist, wird nachfolgend naher be- 20 
schrieben. 

[0035] Im einzelnen zeigt Fig, 5 in Verbindung mit Fig. 6 
und Fig. 7, daB die hier vorgesehene TurauBengriffanord- 
nung 30 mit TurauBengriff 31 und SchlieBzylinder 32 aus- 
schlieBlich mit der Steuereinheit 7, nicht mit der SchlieBein- 25 
heit 3 mechanisch verbunden ist. Der SchlieBzylinder 32 be- 
findet sich normalerweise nur an einer vorderen Seitentiir, 
insbesondere der Fahrertur. 

[0036] Auch im Zusammenhang mit der TurauBengriff an- 
ordnung 30 kann sich der Bedarf nach Verwendung minde- 30 
stens eines elektrisch zu versorgenden, anzusteuernden und/ 
oder abzufragenden Bauelementes 33, insbesondere eines 
Sensors, ergeben. Das in Fig. 6 und 7 naher dargestellte 
Ausfuhrungsbeispiel macht deutlich, daB hier ebenfalls vor- 
gesehen sein kann, daB das Bauelement 33 mittels eines 35 
elektrischen Verbindungselementes 34 mit der SchloBelek- 
tronik 8 in der Steuereinheit 7 elektrisch verbunden ist, das 
in das mechanische Entfemungs-Kraftubertragungsmittel 
13 integriert oder mit diesem zusammengefaBt ist. Das dar- 
gestellte Ausfuhrungsbeispiel zeigt das elektrische Verbin- 40 
dungselement 34 als strichpunktierte Linie angedeutet. Das 
elektronische Bauelement 33 ist hier ein Sensor im festste- 
henden TurauBengriff 31. Insoweit darf auf parallele An- 
meldungen der Anmelderin zur Gestaltung des TiirauBen- 
griffes 31 hingewiesen werden. 45 
[0037] Insbesondere Fig. 5 und Fig. 6 zeigen im Zusam- 
menhang, daB das Entfemungs-Kraftubertragungsmittel 13 
als Zug-/Druck-Kraftubertragungsmittel nicht nur ausgebil- 
det, sondern auch, wie dargestellt, konstruktiv nutzbar ist. 
Dazu findet sich an der TurauBengriffanordriung 30 ein Hal- 50 
ter 35, an dem das hier als Bowdenzug ausgebildete Entfer- 
nungs-Kraftubertragungsmittel 13 mit seinem AuBenmantel 
festgelegt ist. Das Entfemungs-Kraftubertragungsmittel 13, 
im hier dargestellten Ausfuhrungsbeispiel die Seele 13* des 
Bowdenzugs, ist an der TurauBengriffanordnung 30 sowohl 55 
mit dem TurauBengriff 31 als auch mit dem SchlieBzylinder 
32 gekuppelt. Das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel laBt mit 
den gestrichelt eingezeichneten Positionslinien erkennen, 
daB das Entfernungs-Kraftubertragungsmittel 13, also hier 
die Seele 13', durch Krafteinwirkung an der TurauBengriff- 60 
anordnung 30 aus eine mittleren Stellung fur die Funktion 
"entriegelt" (E) durch Zug in eine Stellung fur die Funktion 
"offhen" (0), durch Druck in eine Stellung fur die Funktion 
"verriegelt" (V) und durch Zug aus der Stellung "verriegelt" 
(V) in die Stellung "entriegelt" (E) bringbar ist. 65 
[0038] Die hier beschriebene Funktion ist eine sogenannte 
"Push-PiiH-Funktion", die bei der konstruktiven Ausgestal- 
tung von Tiirinnengriffanordnungen seit langem bekannt ist. 



Diese M Push-Pull-Funktion n hat hier die Besoriderheit, daB 
der Stellungswechsel. "verriegelt7"entriegelt" und umge- 
kehrt sowohl vom SchlieBzylinder 32 aus als auch beispiels- 
weise von einem Zentralverriegelungsantrieb von der Steu- 
ereinheit 7 her vollzogen werden kann, wahrend die Funk- 
tion "offnen" vom TurauBengriff 31 ausgelost wird, sofern 
die SchloBmechanik 5 sich in der Funktionsstellung "entrie- 
gelt" befindet. 

[0039] Die zuvor erlauterte Konstruktion 1st ohne weiteres 
anwendbar bei einem klassischen Kraftfahrzeug-TurschloB 
mit elektromechanischer Ausgestaltung, also mit Zentral- 
verriegelungsantrieb, Diebstahlsicherungsantrieb, Sensoren 
und Steuerelektronik, aber mit mechanisch durch Betatigen 
des TurauBengriffes 31 betatigter Sperrklinke 2. 
[0040] Nun gibt es in jungerer Zeit Entwicklungen, die zu 
einer "Passive Entry"-Funktion mit elektrisch ausgelostem 
Betatigen der Sperrklinke 2 fiihren. Die Steuereinheit 7 hatte 
bei diesem Konzept einen Offnungshilfsantrieb, ein soge- 
nannter "OBW"-Antrieb (Open-By-^Wlre). 
[0041] Bei der zuvor erlauterten Konstruktion kann man 
einen TurauBengriff 31 verwenden, def feststehend ausge- 
bildet ist, und lediglich durch Verformung, durch Annahe- 
rungserkennung, durch Beriihrung oder dergleichen eine Si- 
gnalauslosung fur die Schlofielektronik leistet. Dann kann 
der TiirauBengriff 31 in einer Notfallfunktion bei Ausf all der 
Elektronik aber auch mechanisch aktiviert werden. 
[0042] Dazu zeigt Fig. 7 eine konstruktive Losung, die da- 
durch gekennzeichnet ist, daB der TurauBengriff 31 an der 
TurauBengriffanordnung 30 beweglich gelagert, jedoch nor- 
malerweise an der TurauBengriffanordnung 30 unbeweglich 
fixiert ist, daB die Fixierung des TurauBengriffes 31 durch 
eine Manipulation von Hand losbar ist und daB normaler- 
weise die Ofmungsfunktion des Kraftfahrzeug-Turschlosses 
elektronisch mittels einer OBW-Funktion auslosbar ist. 
[0043] Das in Fig. 7 dargestellte Beispiel zeigt den Turau- 
Bengriff 31 links an einer Schwenklagerung 36 schwenkbar 
gelagert. Rechts nahe dem SchlieBzylinder 32 erkennt man 
einen Zughaken 37, der mit einem Umlenkhebel 38 verbun- 
den ist, der die Zugbewegung des TiirauBengriffs 31 in eine 
quer dazu verlaufende Schwenkbewegung umlenkt. .Die 
Schwenkbewegung des Umlenkhebels 38 wirkt auf ein spa- 
ter noch zu erlauterndes Betatigungselement 39 der Turau- 
Bengriffanordnung 30. Erkennbar ist auch das hier als piezo- 
elektrischer Verformungssensor ausgefuhrte Bauelement 
33, dessen elektrisches Verbindungselement 34 strichpunk- 
tiert angedeutet ist und zum Halter 35 fuhrt, wo es dann in 
den Mantel des Entfernungs-Kraftiibertragungsmittels 13 
eintritt oder an dem Mantel entlanglauft. Das ist weiter oben 
schon erlautert worden. 

[0044] Interessant ist, daB der TurauBengriff 31, wie be- 
reits zuvor erlautert, normalerweise an der TurauBengriffan- 
ordnung 30 fixiert, also unbeweglich ist. Dazu dient ein nur 
angedeutetes Fixierelement 40, bei dem es sich beispiels- 
weise um einen von Hand herausziehbaren und wieder ein- 
steckbaren Blockierstift handeln kann. Durch eine Manipu- 
lation von Hand von auBen kann man den TurauBengriff 31 
aus seiner fixierten, unbeweglichen Lage durch Ziehen, 
Drucken oder Schwenken des Fixierelementes 40 befreien, 
"so daB anschlieBend der TurauBengriff 31 wie ein riormaler - 
mechanischer TurauBengriff bewegt werden kann. Ist das 
Kraftfahrzeug-TurschloB in Funktionsstellung "entriegelt",. 
so kann dann die Turoffhung durch mechanische Betatigung 
erfolgen, was als Sicherheitsfaktor bei Ausfall der elektri- 
schen Stromversorgung von erheblicher Bedeutung sein 
kann. 

{0045] Das Schalten des Kxaftfahrzeug-Turschlosses zwi- 
schen den Funktionsstellungen "entriegelt" und "verriegelt" 
erfolgt sowohl vom SchlieBzylinder 32 aus als auch inner- 
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halb der SchloBmechanik 5 in der Steuereinheit 7. 
[0046] Bei hinteren Seitentiiren und anderen Ausfuhrun- 
gen des KxaMahrzeug-Turschlosses phne SchlieBzylinder 
32erfolgt die Schaltung zwischeri "entriegelt" und "verrie- 
gelt" nur von,der Steuereinheit 7 her. Entsprechendes gilt fur 5 
Schakungen in DiebstahlsicheruhgssteUung, in der dann 
auch die Turinnengriffanordnung 25 funktionslos ist. 
[0047] Die Umsetzung der. zuvor erlauterten Kdnzeption 
an der TurauBengriffanordnung 30> kann auf verschiedene 
Weise erfolgen. Das in Jfig. 6 dargestellte Ausfuhrungsbei- 10 
spiel zeigt eirie konstruktiv recht einfache und zweckmaBige 
Variante. Hier ist vorgesehen, daB an der TurauBengriffah-- , . 
ordnung 30 mehrere Funktionselemente kbaxial gelagert 
sinoV namlich eine Kupplungselement 41 zur Ankupplung 
des Entfernungs-Kxaftubertragungsmittels 13, insbesondere 15 
also der Seele 13' des Bowdenzugs, das bereits erlauterte 
Betatigungselement 39 zur Betatigung von dem TiirauBen- 
griff 31 her und, hier jedenf alls so erkennbar, der SchlieBzy- 
linder 32, Das Paddel 42 des SchlieBzylinders 32 ist in der 
Mitte des Kupplungselements 41 zu erkennen. 20 
[0048] Das Betatigungselement 39 ist mittels einer aus- 
werfbaren Koppel 43 rnit dem Kupplungselement 41 kop- 
pelbar. Die Koppel 43 ist am Betatigungselement 39 auf der 
Achse 44 schwenkbar gelagert und greift mit einer Nase 45 
in eine Randausnehmung des Kupplungselements 41. In der 25 
in Fig. 6 dargestellten, eingekuppelten SteUung wird die . 
Drehbewegung des Betatigungselements 39 um die gemein- 
same Achse iiber die Nase 45 auf das Kupplungselement 41, 
und zwar an dessen Mitnehmerkante 41', ubertragen. 
[0049] Am Kupplungselement 41 befindet sich ein Aus- 30 
werfer 46 in Form eines Zapf ens. Wird das Kupplungsele- 
ment 41 aus der Position "entriegelt" in die Position "verrie- 
gelt" bewegt, so wird die Koppel 43 mittels des Auswerfers 
46 entgegen dem Uhrzeigersinn um die Achse 44 ge- 
schwenkt, so daB die Nase 45 radial nach auBen ausweicht 35 
Dann ist eine Kraftubertragung vom Betatigungselement 39 
auf das Kupplungselement 41 unterbrochen, der TiirauBen- 
griff 31 wurde gegebenenfalls im Leerhub bewegt. 
[0050] Fig. 8 zeigt in Verbindung mit Fig. 5 eine beson- 
dere Konstruktiori, die die Gesamtanordnung nochmals ver- 40 
einfacht. Hier kann namlich auf ein elektrisches Verbin- 
dungselement;24 zur SchlieBeinheit 3 verzichtet werden. 
Die gewunschte und bereits. oben erlauterte Abtastung der . 
Stellung der SchloBfalle 1 kann hier mechanisch unter Nut- . . 
zung des ohnehin vorhandenen Entfemungs-Kraftubertra- 45 
gungsmittels 11, namlich der Seele 11' des Bowdenzugs, er- 
reicht werden. 

[0051] Im einzelnen ist.dazu vorgesehen, daB das Entfer- 
hungs-Kraftubertragungsmittel 11, hier also die Seele 11' 
des Bowdenzugs, zumindest in der in Fig. 8 dargestellten 50 
SchlieBstellung oder, wie hier vorgesehen, der Hauptrast- 
stellung der SchloBfalle 1 auch mit der SchloBfalle 1 ver- 
bunden ist. Das Erreichen der SchlieBstellung pder Haupt- 
raststellung der SchloBfalle 1 ist durch Nutzung der Zugr 
funktiori des Entfemungs-Krafmbertraguhgsmittels 11, hier 55 
also der Seele IT, des Bowdenzugs, in entgegengesetzter 
Richtung in die Steuereinheit 7 hinein mechanisch signali- 
sierbar. Die Bewegung der Seele 11 des Bowdenzugs in der 
entgegengesetzten Richtung ist dazu in der Steuereinheit 7 
schaltungstechnisch auswertbar. 60 
[0052] Technisch bedeutet diesj daB eine erste Stellung in 
der Steuereinheit 7 bedeutet, daB die .Sperrklinke.2 sich in 
ihrer Einfallstellung befindet, Eine dagegen geringfugig 
raumlich beabstandete Stellung des Endes der Seele 11* in 
der Steuereinheit 7 signalisiert, daB jetzt auch die SchloB/ 65. 
falle 1 ihre SchlieBstellung eingenommen hat. 
[0053] Das dargestellte und bevorzugte Ausfuhrungsbei- 
spiels zeigt dazu, dafi die Seele 11' des Bowdenzugs mit dem 



SchlieBelement, namlich der Sperrklinke 2 unter Zwischen- 
schaltung eines Sperrklinkenhebels 50 oder eines anderen 
Zwischenelementes unter EihschluB eines beidseitigen Frei- 
laufes 51 gekuppelt ist. Der beidseitige Freilauf 51 ermog- 
licht der SchloBfalle 1 noch einen gewissen tJberhub, iiber- 
dies der. Sperrklinke 2 ein nacheilendes Einfallen beim 
SchlieBen des Kmffiahrzeug-Turschlosses. 
[0054] Das dargestellte und bevorzugte Ausfuhrungsbei- 
spiels zeigt weiter, daB der Sperrklinkenhebel 50 6. dgl. in 
eine Mittelstellung mittels einer Feder 52 vorgespannt und 
bei Erreichen der SchheBstellung oder Hauptraststellung der 
SchloBfalle 1 entgegen der Federkraft auslerikbar ist. Die 
durch die Feder 52 vorgegeberie; Mittelstellung des Sperr- 
khnkenhebels 50 gegeniiber der Sperrklinke 2 stellt die Po- 
sition "Sperrklinke eingefallen" dan Trifft die SchloBfalle 1 
dann auf die Seele 11' des Bowdenzugs und verlagert diese 
weiter nach unten in Fig. 8, so wird die Feder 52 gespannt 
und der Zustand "SchloBfalle in SchlieBstellung" signali- 
siert. • •' " 

[0055] Den gewiinschten Freilauf 51 kann man auf ver- 
schiedene konstruktive Arten realisieren. -Beispiels weise 
kann man Federelemente dazwischenschalten, die Seele 11' 
des Bowdenzugs aufteilen etc. Das dargestellte Ausfuh- 
rungsbeispiel zeigt, daB der Freilauf 51 einfach durch eine 
Langloch-Zapfen-Anordnung zwischen dem Sperrklinken- 
hebel 50 und der Sperrklinke 2 gebildet worden ist. Der in 
Fig. 8 nach unten Verbleibende Weg des Zapfens im. Lang- 
loch ermoglicht der SchloBfalle 1 einen gewissen Uberhub 
und ermoglicht auch das nachlaufende Einfallen der Sperr- 
klinke 2. 

[0056] Das dargestellte Ausfiihrungsbeispiel zeigt uber- 
dies eine besondere Konstruktion dergestalt, daB die Seele 
IT des Bowdenzugs mit der SchloBfalle 1 auBerhalb der 
SchlieBstellung bzw. Hauptraststellung losbar verbunden 
ist. Dafur ist vorgesehen,. daB die SchloBfalle 1 eiri Fangele- 
ment 53 hier in Form des Endes eines an der SchloBfalle 1 
gelagerten Federelementes 54 aufweist,>das das Ende der 
Seele 11' des Bodenzugs vor Erreichen der SchieBstellung 
bzw! Hauptraststellung einfangt und in die in Fig. 8 darge- 
stellte Stellung mitaimmt. Man erkennt das als Schenkelfe- 
der ausgefuhrte Federelement 54 an einem Anschlag 55, der 
eine Endposition. vorgibt Die aufeinander abgestimmten 
Federkrafte der Fedem 54 und 52 ergeben die gewunschte 
Schalt- und Signalfunktion hinsichtlich der SchlieBstellung 
der SchloBfalle 1. 

[0057] Insgesamt kann man, wenn man alle EinfluBfakto- 
ren, die zuvor erlautert worden sind,.miteinander gemein- 
sam verwirklicht, zu der in Fig. 5 darstellten, von den Ver- 
bindungen sehr einfachen Gestaltung des Kraftfahrzeug- 
Tiirschlosses bzw. der Kraftfahrzeug-TurschloB-Anordnung 
kommen. 

[0058] Herstellungstechnisch zweckmaBig ist es natiir- 
lich, wenn eine symmetrische Ausfuhrung der Teilschlosser 
gemaB Anspruch 16 realisiert wird. 

* Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeug-TurschloJB 

mif mechanischen SchlieBelementen (1, 2), insbeson- 
dere einer SchloBfalle (1) und einer Sperrklinke. (2), in 
einer Schliefieinheit (3), ' 

mit einer SchloBmechanik (5) mit mehreren miteinan- 
der zusammenwirkenden Elementen in einer von der 
SchlieBeinheit (3) getrennten Steuereinheit (7), ggf. mit 
einer. SchloBelektronik (8) in der Steuereinheit (7), 
wobei die SchlieBeinheit (3) raumlich beabstandet.von 
der Steuereinheit (7) in oder an einer Kraftfahrzeugtiir . 
oder -klappe (9) anzuordnen ist, 
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wobei die SchlieBeinheit (3) mittels eines Entfemungs- 
Kraftubertragungsnuttels (11), insbesondere eines 
Bowdenzugs, mit der Steuereinheit (7) verbunden ist 
und wobei ein SchlieBelement (2), insbesondere die 
Sperrklinke (2), in der SchlieBeinheit (3) mittels des 5 
Entfemungs-Kraftubertragungsmittels (11) von einem 
Element der SchloBmechanik (5) in der Steuereinheit 

(7) aus mechanisch betatigbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

daB in der SchlieBeinheit (3) mindestens ein elektrisch 10 
zu versorgendes, anzusteuerndes und/oder abzufragen- 
des Bauelement (23), insbesondere ein Sensor zur Ab- 
frage der Position der SthloBf alle (1) und/oder ein Sen- 
sor zur Abfrage der Position der Sperrklinke (2) ange- 
ordnetist, 15 
daB das Bauelement (23) mittels eines elektrischen 
Verbindungselementes (24) mit der SchloBelektronik 

(8) in der Steuereinheit (7) elektrisch verbunden ist und 
daB das elektrische Verbindungselement (24) in das 
mechanische Kraftiibertragungsmittel (11) integriert 20 
oder mit diesem zusammengefaBt ist. 

2. Kj^Mahrzeug-TiirschloB 

mit mechanischen SchlieBelementen (1, 2), insbeson- 
dere einer SchloBfalle (1) und einer Sperrklinke (2), in 
einer SchlieBeinheit (3), 25 
mit einer SchloBmechanik (5) mit mehreren miteinan- 
der zusammenwirkenden Elementen in einer von der 
SchlieBeinheit (3) getrennten Steuereinheit (7), ggf. mit 
einer SchoBelektronik (8) in der Steuereinheit (7), 
wobei die SchlieBeinheit (3) raumlich beabstandet von 30 
der Steuereinheit (7) in oder an einer Kxaftfahrzeugtur 
oder -klappe (9) anzuordnen ist, 

wobei die SchlieBeinheit (3) mittels eines Entfernungs- 
Rraftubertragungsmittels (11), insbesondere eines 
Bowdenzugs, mit der Steuereinheit (7) verbunden ist 35 
und wobei ein SchlieBelement (2), insbesondere die 
Sperrklinke (2), in der SchlieBeinheit (3) mittels des 
Entfemungs-Kraftubertragungsmittels (11), insbeson- 
dere eines Bowdenzugs, von einem Element der 
SchloBmechanik (5) in der Steuereinheit (7) aus me- 40 
chanisch betatigbar ist, 

insbesondere nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, 

daB eine Tunnnengriffanordnung (25) mit der Steuer- 
einheit (7) zusammengefaBt ist. 45 

3. Kraftfahrzeug-TurschloB 

mit mechanischen SchlieBelementen (1, 2>, insbeson- 
dere einer SchloBfalle (1) und einer Sperrklinke (2), in 
einer SchlieBeinheit (3), 

rnit einer SchloBmechanik (5) mit mehreren miteinan- 50 
der zusammenwirkenden Elementen in einer von der 
SchlieBeinheit (3) getrennten Steuereinheit (7), ggf. mit . 
einer SchoBelektronik (8) in der Steuereinheit (7), 
wobei die SchlieBeinheit (3) raumlich beabstandet von 
der Steuereinheit (7) in oder an einer Kraftfahrzeugtur 55 
oder -klappe (9) anzuordnen ist, 

wobei die SchlieBeinheit (3) mittels eine^s Entfernungs- 
Kraftubertragungsmittels (11), insbesondere eines 
Bowdenzugs, mit der Steuereinheit (7) verbunden ist 
und wobei ein SchlieBelement (2), insbesondere die 60 
Sperrklinke. (2), in der SchlieBeinheit (3) mittels des 
Entfernungs-Kraftubertragungsmittels (11) von einem 
Element der SchloBmechanik (5) in der Steuereinheit 
(7) aus mechanisch betatigbar ist, 

insbesondere nach Anspruch 1 oder 2, dadurch kenn- 65 
zeichnet, 

daB eine TurauBengriffanordhung (30) mit einem Tu- 
rauBengriff (31) und ggf. mit einem SchlieBzylinder 
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(32) vorgesehen ist und daB der TurauBengriff (31) und 
ggf. der SchlieBzylinder (32) mittels eines Entfer- 
nungs-Kraftubertragungsmittels (13), insbesondere ei- 
nes Bowdenzugs, nur mit der Steuereinheit (7) mecha- 
nisch verbunden ist, so daB eine Betatigung der 
SchlieBelemente der SchlieBeinheit (3), insbesondere 
der Sperrklinke (2), vom TurauBengriff (31) nur uber 
die Steuereinheit (7) erfolgt. 

4. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB in oder an der TurauBengriffan- 
ordnung (30) mindestens ein elektrisch zu versorgen- 
des, anzusteuerndes und/oder abzufragendes Bauele- 
ment (33), insbesondere ein Sensor zur Abfrage der 
Betatigung des TurauBengriffes (31), angeordnet ist, 
daB das Bauelement (33) mittels eines elektrischen 
Verbindungselementes (34) mit der SchloBelektronik 
(8) in der Steuereinheit (7) elektrisch verbunden ist und 
daB das elektrische Verbindungselement (34) in das 
mechanische Kraftiibertragungsmittel (13) integriert 
oder mit diesem zusammengefaBt ist. 

5. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 3 Oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Entfemungs-Kraft- 
ubertragungsmittel (13) als Zug-/Druckkraftubertra- 
gungsmittel ausgebildet und nutzbar ist, 
daB das Entfemungs-Kraftubertragungsmittel (13), ins- 
besondere die Seele (13') des Bowdenzugs, an der Tu- 
rauBengriff anordnung (30) sowohl mit dem TurauBen- 
griff (31) als auch, so vorhanden, mit dem SchlieBzy- 
linder (32) gekuppelt ist und 

daB das Entfemungs-Kraftiibertragungsmittel (13), ins- 
besondere die Seele (13') des Bowdenzugs, durch 
Kraftausubung an der TurauBengriffanordnung (30) 
aus einer mittleren Stellung fur die Funktion "entrie- 
gelt" (E) durch Zug in eine Stellung fur die Funktion 
"offhen" (0), durch Druck in eine Stellung fur die 
Funktion "verriegelt" (V) und durch Zug aus der Stel- 
lung "verriegelt" (V) in die Stellung "entriegelt" (E) 
bringbar ist. 

6. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kraftausubung fur die Funk- 
tion "offhen" durch Betatigen des TurauBengriffes (31) 
erfolgt. 

7. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kraftausubung fur die 
Funktion ,, entriegeln"/"verriegeln" durch Betatigen des 
SchlieBzylinders (32) oder uber das Entfernungs-Kraft- 
ubertragungsmittel (11) von der SchloBmechanik (5) in 
der Steuereinheit (7) aus erfolgt. 

8. Krafffahrzeug-TurschloB nach einem der Ansprii- 
che 3 bis- 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Turau- 
Bengriff (31) an der TiirauBengriffanordnung (30) be- 
weglich gelagert, jedoch normalerweise an der Turaur 
Bengriff anordnung (30) unbeweglich tixiert ist, daB die 
Fixierung des TurauBengriffes (31) durch eine Manipu- 
lation von Hand losbar ist und daB normalerweise die 
Offhungsfunktion des Kraftfahrzeug-Turschlosses 
elektronisch mittels einer OBW-Funktion (Open-By- 
Wire) auslosbar ist. 

9. Kraftfahrzeug-TurschloB nach einem der Ansprii- 
che 5 bis 7 und gegebenenfalls Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB an der TurauBengriffanordnung 
(30) mehrere Funktionselemente koaxial gelagert sind, 
namlich ein Kupplungselement (41) zur Ankupplung 
des Entfemungs-Kraftubertragungsnuttels (13), insbe- 
sondere der Seele (13 T ) des Bowdenzugs, ein Betati- 
gungselement (39) zur Betatigung von dem TurauBen- 
griff (31) her und, so vorhanden, der SchlieBzylinder 
(32), und daB das Betatigungselement (39) mittels ei- 
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ner auswerfbaren Koppel"(43) mit dem Kupplungsele- 
ment (41) koppelbar ist. 

10. Kraftfahrzeug-TiirschloB 

mit mechanischen SchlieBelementen (1, 2), insbeson- 
dere einer SchloBfalle (1) und einer Sperrklinke (2), in 
einer SchlieBeinheit (3), 

mit einer SchloBmechanik (5) mit mehreren miteinan- 
der zusammenwirkehden Elementen in einer von der 
SchlieBeinheit (3) getrennten Steuereinheit (7), ggf. mit 
einer SchloBelektronik (8) in der Steuereinheit (7), 
wobei die SchlieBeinheit (3) raumlich beabstaridet von 
der Steuereinheit (7). in oder an einer Kraftfahrzeugtur 
oder -klappe (9) anzuordnen ist, 

wobei die SchlieBeinheit (3) mittels eines Entfemungs- 
Kraftubertragungsmittels ' (11), insbesondere eines 
Bowdenzugs, mit der Steuereinheit (7) verbunden ist 
und " wobei ein SchlieBele'ment (2), insbesondere die 
Sperrklinke (2), in der SchlieBeinheit (3) mittels des 
Entfemungs-Krafmbertragurigsmittels (11) von einem 
Element der SchloBmechanik (5) in der Steuereinheit 
(7) aus mechanisch betatigbar ist, 
insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 9, .da- 
durch gekennzeichnet, 

daB die Betatigung des SchlieBelementes, insbesondere 
der Sperrklinke (2), in der SchlieBeinheit (3) mittels ei- 
ner Zugfunktion des Entfemungs-Kraftubertragungs- . 
mittels (il) in einer Richtung erfolgt, 
daB das Entfemungs-Kraftubertragungsmittel (11), ins- 
besondere die Seele (11*) des Bowdenzugs, zumindest 
in der SchlieBstellung oder der Hauptraststellung der 30 
SchloBfalle (1) auch mit der SchloBfalle (1) verbunden 

i st > • . / ; v ■ 

daB das Erreichen der SchlieBstellung oder der Haupt- 
raststellung der SchloBfalle (1) durch Nutzung der 
Zugfunktion des Entfemungs-Kraftiibertragungsmit- 
tels (11), insbesondere. der Seele (11') des Bowdenzugs 
in entgegengesetzter Richtung in die Steuereinheit (7) 
mechanisch signalisierbar ist und 
daB die Bewegung des. Entfernungs-Kxaftiibertra- 
gungsmittel (11), insbesondere der Seele (IT) des- 
Bowdenzugs, in der entgegengesetzten Richtung in der 
Steuereinheit (7) schaltungstechnisch auswertbar ist. 

11. Kraftfahrzeug-TiirschloB nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Entfernungs-Kraftuber- 
tragungsmittel (11), insbesondere die Seele (11') des 
Bowdenzugs, mit dem SchlieBelement (2), insbeson- 
dere der Sperrklinke (2), unter Zwischenschaltung ei- 

. hes Sperrklinkenhebels (SO) oder eines anderen Zwi- 
schenelementes unter EinschluB eines beidseitigen 
Freilaufes (51) gekuppelt ist. • 

12. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, . daB der Sperrklinkenhebel (50) 
p. dgl. in eine Mittelstellung mittels einer iFeder (52) 
vorgespannt und bei Erreichen der SchlieBstellung oder 
Hauptraststellung der SchloBfalle (1) entgegen derFe- 
derkraft auslenkbar ist. 

13. Kraftfahrzeug--TurschloB nach Anspruch 11 oder 
12, dadurch gekennzeichnet, daB der Freilauf (51) 
durch eine Langloch-Zapfen-Anordnung zwischen 
dem Sperrklinkenhebel (50) und der Sperrklinke (2) 60 
gebildet ist. 

14* Kraftfahrzeug-TurschloB nach einem der Ansprii- 
che 10 bis 13, dadurch gekennzeichnet, 'daB das Entfer- 
nungs-Kxaftubertragungsmittel (11), insbesondere die 
Seele (il') des Bowdenzugs, mit der SchloBfalle (1) au- 
Berhalb der SchlieBstellung oder Hauptraststellung 16s- 
bar verbunden ist. 

15. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 14, da- 
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durch gekennzeichnet, daB die SchloBfalle- (1) ein 
Fangelement (53), insbesondere in Form des Endes ei-. 
nes an der SchloBfalle (1) gelagerten Federelementes 
(54) aufweist, das das Ende des Entfemungs-Kraft- 
ubertragungsmittels (11), insbesondere das Ende der 
-Seele (IT) des Bowdenzugs, vor Erreichen der 
SchlieBstellung oder Hauptraststellung einfangt und 
mitmmmt. - : * 

,16. Kraftfahrzeug-TiirschloB nach einem der AnspriiT 
che 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB sowohl die 
SchlieBeinheit (3) als auch die Steuereinheit (7) ein- 
bausymmetrisch ausgefuhrt sind, so daB ein wahlwei- 
ser Einbau auf der rechten oder der linken Seite der Ka- 
rosserie des Kraftfahrzeugs moglich ist. 



Hierzu 8 Seite(n) Zeichnungen 
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